Организация и Управление Воздушным  движением 

В раздел Определения:

Контролируемое воздушное пространство  - общий термин, определяющий воздушное пространство, в пределах которого управление воздушным движением осуществляется с помощью средств управления и контроля: двухсторонняя радиосвязь и радиолокация или только двусторонняя радиосвязь.    

Неконтролируемое воздушное пространство - это пространство, в котором управление воздушным движением не осуществляется  из-за необорудования средствами управления и контроля или ограниченных их технических возможностей. Воздушное движение организуется по информации о заявленных маршрутах полета и осуществляется с использованием бортовых радиолокационных и радиотехнических средств ВС.  

Воздушная трасса

Район аэродрома

Район аэроузла

Эшелон полета - установленная поверхность постоянного атмосферного давления, отнесенная к давлению 760,0 мм ртутного столба (1013,2 гектопаскаля) и отстоящая от других таких поверхностей на величину установленных интервалов (п. 2 Федеральных правил использования воздушного пространства Российской Федерации);
Минимальный эшелон – эшелон перехода 

7.1. Общие положения 

Настоящая глава  определяет структуру воздушного пространства Российской Федерации, используемого авиацией, а также порядок организации и управления воздушным движением в данном воздушном пространстве.

Воздушное пространство Российской Федерации, используемое авиацией, с позиции управления воздушным движением подразделяется на категории - контролируемое и неконтролируемое, а также классы – воздушное пространство класса N* и воздушное пространство класса U* (условно говоря “разрешительное” и “уведомительное”). 

Примечание: При  разработке данной версии документа учитывались основные положения Программы Евроконтроля по унификации структуры воздушного пространства.

 Деление  воздушного пространства на различные категории и классы обуславливается сложностью и плотностью воздушного движения,  видами операций, выполняемых в воздушном пространстве, 

требуемым уровнем безопасности, а также  национальными и общественными интересами. 

Полеты в воздушном пространстве каждой категории (класса) должны выполняться в строгом соответствии с установленными для данной категории  (класса) воздушного пространства правилами.    

Границы воздушного пространства различных категорий (классов) устанавливаются по географическим координатам, высотам, указываются в соответствующих инструкциях и публикуются в документах аэронавигационной информации.

Требования к воздушным судам и бортовому оборудованию, квалификации пилотов, правилам полетов, наличию специальных разрешений для выполнения полетов в воздушном пространстве различных категорий (классов), а также порядок введения ограничений по использованию определяются настоящим регламентом и соответствующими стандартами  

7.2. Воздушное пространство класса N  (“разрешительное”) 

7.2.1. Определение 

Воздушное пространство класса N (“разрешительное”) - воздушное пространство (реально может быть  контролируемое и неконтролируемое),  в пределах которого полеты выполняются только при наличии и в соответствии с условиями разрешения органа ОрУВД 
Если не указано иное, нижней границей воздушного пространства класса N является минимальный эшелон полета или земная поверхность, если  оно является  воздушным пространством района аэродрома или воздушным пространством приграничной полосы, а верхней границей – эшелон 12000 м;

7.2.2. Элементы структуры воздушного пространства класса N

Элементами структуры воздушного пространства класса N являются:

· Международные воздушные трассы;

· Внутренние воздушные трассы;

· Маршруты полетов вне воздушных трасс выше минимального безопасного эшелона; 

· Маловысотные воздушные трассы (помеченные как маловысотные воздушные трассы класса N); 

· Районы аэродромов и аэроузлов.

7.3. Воздушное пространство класса U  (“уведомительное”) 

7.3.1. Определения

Воздушное пространство класса U (“уведомительное”) - воздушное пространство, в пределах которого для выполнения полетов не требуется получения диспетчерского разрешения. 

Если не указаны иные нижняя и верхняя границы, воздушное пространство класса U расположено:

 от земной поверхности до минимального эшелона полета и от эшелона 12000 м и выше.

7.3.2. Элементы структуры воздушного пространства класса U

Элементами структуры воздушного пространства класса U являются:

· Маловысотные воздушные трассы (помеченные как маловысотные воздушные трассы класса U); 

· Маршруты полетов вне воздушных трасс и местных воздушных линий; 

· Районы аэродромов и посадочных площадок класса U.

7.4. Пересечение воздушных пространств различных категорий 

При пересечении (наложении) воздушных пространств различных классов  применяются правила воздушного пространства, имеющего более жесткие ограничения. 

Воздушное пространство класса N имеет более жесткие ограничения, чем воздушное пространство класса U. 
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7.5. Выполнение полетов в воздушном пространстве класса N 

При выполнении полета в воздушном пространстве класса N пилот должен постоянно прослушивать радиоэфир на установленной частоте и поддерживать двустороннюю связь с органом ОрУВД. 

За исключением случаев, когда иное определенно органом ОрУВД,  пилот, выполняющий полет в контролируемом воздушном пространстве класса N, передает органу ОрУВД  отчеты (донесения) о своем местоположении  в момент пролета контрольных точек.

Контрольные точки определяются своими географическими координатами и публикуются в документах аэронавигационной информации. Если в какой-либо точке предполагается получение донесений от ВС, выполняющих полет только по конкретной воздушной трассе (трассам) или только в одном направлении, то вместе с географическими координатами в определении данной точки указываются соответствующие пояснения.  

При отсутствии на маршруте  установленных контрольных точек, отчеты о местоположении  передаются через определенные промежутки времени, установленные  органом ОрУВД.

По требованию органа ОрУВД могут быть определены дополнительные  пункты (промежутки времени)  передачи сообщений.

Воздушные суда, передающие информацию о местоположении в автоматическом режиме, предоставляют соответствующие речевые донесения только по запросу органа ОрУВД. 

Влет воздушного судна из воздушного пространства класса U в контролируемое воздушное пространство класса N допускается только после установления двусторонней связи с диспетчером ОрУВД и получения соответствующего разрешения. 

Члены экипажа воздушного судна  должны иметь Сертификаты и допуски, соответствующие заявляемым условиям выполнения полетов.   

Если иное не определено в специальном разрешении органа ОрУВД, воздушные суда, выполняющие полеты в контролируемом воздушном пространстве  должны иметь:  

· Оборудование, обеспечивающее двустороннюю связь между экипажем и диспетчером на указанной частоте;       

· Оборудование автоматического радиолокационного опознавания. 

Отсутствие системы автоматического радиолокационного опознавания в обязательном порядке указывается в заявке на выполнение  полета. 

ИКАО Приложение 2: 3.6.3

14CFR: 91.183(a)
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7.6. Выполнение полетов в воздушном пространстве класса U 

План полета, выполняемого  в воздушном пространстве класса U, представляется согласно Главе 6 настоящего регламента. Орган ОрУВД  при получении плана полета должен, при необходимости, предоставить (выдать) пилоту рекомендации по безопасности выполнения заявленного полета.     

При выполнении полета в воздушном пространстве класса U пилот должен постоянно (в указанных в документах аэронавигационной информации районах) прослушивать радиоэфир на установленной частоте и по возможности установить и поддерживать двустороннюю связь с органом ОрУВД. 

Пилот, выполняющий полет в воздушном пространстве класса U, передает органу ОрУВД  отчеты (донесения) о своем местоположении  в момент  пролета контрольных точек, если  для данного маршрута полета контрольные точки установлены.

Воздушные суда, передающие информацию о местоположении  в автоматическом режиме, предоставляют соответствующие речевые донесения только по запросу органа ОрУВД. 

Члены экипажа воздушного судна  должны иметь Сертификаты и допуски, соответствующие заявляемым условиям выполнения полетов.   

7.7. Организация воздушного движения в районе аэродромов.  

Правила организации воздушного движения и выполнения полетов в районе как контролируемого так и  не контролируемого  аэродрома устанавливаются инструкцией по производству полетов в районе данного аэродрома. 

7.7.1.  Выполнение полетов в районе контролируемых аэродромов  (воздушное пространство класса N и U -? ).

   Запрещается выполнять посадку, взлет и движение по рабочей площади аэродрома при отсутствии разрешения органа ОрУВД, осуществляющего управление движением в районе аэродрома.

Двусторонняя связь между ВС и диспетчером должна быть установлена до начала руления, а при влете в район контролируемого аэродрома  для выполнения посадки или транзитного пролета - до пересечения установленных границ района  контролируемого аэродрома.     

Разрешение на руление к взлетной полосе дает  пилоту  (иному лицу, осуществляющему руление) право пересекать другие ВПП при рулении к заданной ВПП. Разрешение на руление в направлении любой другой точки аэродрома дает право пересекать другие  ВПП по  пути к данной точке.   

При отказе радиосвязи  командир (пилот) воздушного судна должен руководствоваться универсальными визуальными сигналами и Правилами по действиям в случае отказа связи при выполнении полетов по ППП и ПВП см пп. __________________- настоящих Правил. 

В случае, когда  диспетчерские службы аэродрома осуществляют свою деятельность только в определенные часы, указанные в документах аэронавигационной информации, управление воздушным движением в воздушном пространстве района аэродрома  в остальное время осуществляется органом ОрУВД, в зоне ответственности которого находится аэродром.   

14CFR: 91.127, 129, 130



7.7.2. Выполнение полетов в районе неконтролируемых аэродромов.

При выполнении полетов в районе неконтролируемых аэродромов решение о выполнении взлета, посадки и движения по рабочей площади аэродрома принимается командиром (пилотом) воздушного судна.

До начала выполнения взлета, посадки, буксировки или руления на площади аэродрома  КВС (пилот) должен лично убедится, что:

1) отсутствует опасность столкновения с другими ВС или наземными средствами; и 

2) аэродром пригоден для эксплуатации  данного типа ВС, вида и планируемых условий полета.

Командир (пилот) ВС, выполняющий полет в районе аэродрома должен:

· внимательно отслеживать движение ВС в районе аэродрома в целях предупреждения столкновений;

· строго соблюдать соответствующие правила эшелонирования;

· при выполнении полета по кругу все развороты выполнять влево, если иное не предписано инструкцией по выполнению полета в районе аэродрома;

-
при отсутствии иных указаний, взлет и посадку осуществлять против ветра.

CARs Part VI, Subpart 2  

7.8. Полеты сверхлегких  воздушных судов (ВС, масса конструкции которых не превышает 800 кг). 

За исключением случаев, когда имеется специальное разрешение органов ОрУВД, запрещается выполнять полеты сверхлегких ВС в воздушном пространстве выше минимального эшелона полета.  

7.9. Парашютные прыжки.  

Выполнение парашютных прыжков, вне зависимости от категории воздушного пространства, осуществляется только при наличии и в соответствии с условиями и разрешениями органа ОрУВД.  

7.10. Полеты на сверхзвуковых скоростях
Полеты на сверхзвуковых скоростях выполняются  на высотах, обеспечивающих исключение воздействия звуковой волны на наземную инфраструктуру. Такими высотами являются высоты от 10 000 м и более.

7.11. Полеты без кислородного оборудования и запаса кислорода

Полеты воздушных судов без кислородного оборудования и необходимого запаса кислорода  на высоте 4000 м и более запрещаются. 

7.12. Воздушные трассы (маршруты полета). 

Если не определено иное:

a) Воздушная трасса (маршрут полета) в своей основе имеет осевую линию, проложенную от одного навигационного средства (контрольной точки) до другого навигационного средства (контрольной точки)  или пересекающую несколько навигационных средств (контрольных точек), определенных для данной трассы (маршрута)     

б) Размеры воздушного пространства вдоль осевой линии, определенного как воздушное пространства трассы (маршрута) устанавливаются стандартом _____________________   

c) Воздушная трасса (маршрут полета) не включает воздушное пространство запретных зон. 
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7.13.  Система эшелонирования

7.13.1. Общие положения 

Для обеспечения безопасности полетов в воздушном пространстве Российской Федерации устанавливаются минимальные интервалы вертикального, продольного и бокового эшелонирования воздушных судов.

Правила эшелонирования воздушных судов при выполнении демонстрационных и учебно-тренировочных полетов устанавливаются соответствующими инструкциями .

Эшелонирование воздушных судов, выполняющих международные полеты в воздушном пространстве Российской Федерации, осуществляется в соответствии с требованиями настоящих Правил полетов.

При различии в системах эшелонирования, принятых в Российской Федерации и в сопредельном с Российской Федерацией государстве, смена эшелонов производится в пределах 30 км до пересечения государствен​ной границы Российской Федерации (границы районов ОВД РФ над открытым морем) при обязатель​ном обеспечении интервалов вертикального эшелонирования между встречными воздуш​ными судами, установленных настоящими Правилами.

7.13.2.  Вертикальное эшелонирование.

Вертикальное эшелонирование в воздушном пространстве Российской Федерации осуществляется по полукруговой системе:

     в направлении от истинного меридиана от 0 до 179 градусов (включительно) устанавливаются эшелоны 900 м, 1500 м, 2100 м, 2700 м, 3300 м, 3900 м, 4500 м, 5100 м, 5700 м, 6300 м, 6900 м, 7500 м, 8100 м, 9100 м, 10100 м, 11100 м, 12100 м, 14100 м и т.д.;

     в направлении от истинного меридиана от 180 до 359 градусов (включительно) устанавливаются эшелоны 1200 м, 1800 м, 2400 м, 3000 м, 3600 м, 4200 м, 4800 м, 5400 м, 6000 м, 6600 м, 7200 м, 7800 м, 8600 м, 9600 м, 10600 м, 11600 м, 13100 м, 15100 м и т.д.

   Минимальный интервал между воздушным судном, выполняющим полет на сверхзвуковой скорости, и воздушным судном, выполняющим полет на сверхзвуковой или дозвуковой скорости, должен быть 1000 м.

    Между высотами полетов воздушных судов ниже минимального эшелона устанавливаются следующие минимальные интервалы:

150 м - при полетах по правилам визуальных полетов со скоростью полета 300 км/ч и менее;

300 м - при полетах по правилам визуальных полетов со скоростью полета более 300 км/ч.

Минимальный интервал между минимальным  эшелоном и высотой полета по маршруту ниже минимального  эшелона должен быть 300 м.

7.13.3.  Продольное эшелонирование.

Для продольного эшелонирования при полетах по правилам визуальных полетов устанавливаются следующие минимальные интервалы:

а) между воздушными судами, следующими по одному маршруту на одной высоте, или между воздушным судном и другими материальными объектами - не менее 2 км;

б) между воздушными судами, следующими по пересекающимся маршрутам на одной высоте, или между воздушным судном и другими материальными объектами в момент пересечения воздушным судном маршрута полета другого воздушного судна или другого материального объекта - не менее 2 км для воздушных судов со скоростью полета 300 км/ч и менее и не менее 5 км - для воздушных судов со скоростью полета более 300 км/ч.

Для продольного эшелонирования при полетах по правилам полетов по приборам с непрерывным радиолокационным контролем устанавливаются следующие минимальные интервалы:

а) между воздушными судами, следующими по одному маршруту на одном эшелоне (высоте):

- на воздушных трассах и маршрутах вне их - не менее 30 км;

- в районе аэродрома (в зоне подхода) - не менее 20 км (в районе аэродрома (в зоне подхода), оборудованного автоматизированными системами обслуживания воздушного движения (управления полетами) или средствами вторичной радиолокации - не менее 10 км);

- при выполнении маневра по схеме захода на посадку - не менее 5 км;

б) между воздушными судами при пересечении воздушным судном встречного эшелона (высоты), занятого другим воздушным судном:

- не менее 30 км в момент пересечения при вертикальной скорости набора высоты (снижения) 10 м/с и более;

- не менее 60 км в момент пересечения при вертикальной скорости набора высоты (снижения) до 10 м/с;

в) между воздушными судами при пересечении воздушным судном попутного эшелона (высоты), занятого другим воздушным судном, - не менее 20 км в момент пересечения;

г) между воздушными судами, следующими по пересекающимся маршрутам на одном эшелоне (высоте), - не менее 40 км в момент пересечения воздушным судном маршрута полета другого воздушного судна.

При полетах по правилам полетов по приборам без радиолокационного контроля устанавливаются следующие временные интервалы продольного эшелонирования между воздушными судами:

а) следующими на одном эшелоне (высоте) по воздушной трассе, местной воздушной линии или по одному и тому же маршруту вне их, а также в районе аэродрома (в зоне подхода) - не менее 10 минут;

б) выполняющими маневр по схеме захода на посадку - не менее 3 минут;

в) при пересечении воздушным судном в наборе высоты или на снижении попутного или встречного эшелона (высоты), занятого другим воздушным судном, - не менее 10 минут в момент пересечения;

г) следующими по пересекающимся маршрутам на одном эшелоне (высоте) - не менее 15 минут в момент пересечения воздушным судном маршрута полета другого воздушного судна.

7.13.4.  Боковое эшелонирование.

 Для бокового эшелонирования при полетах по правилам визуальных полетов устанавливаются следующие минимальные интервалы:

а) при обгоне впереди летящего воздушного судна на одной высоте - не менее 500 м;

б) при полете воздушных судов на встречных курсах - не менее 2 км.

Боковое эшелонирование при выполнении полетов по правилам полетов по приборам без непрерывного радиолокационного контроля запрещается.

ФАП Правила полетов

ФП ИВП

7.14. Уменьшение минимумов эшелонирования

Уменьшение минимумов эшелонирования допускается по решению органов ОрУВД (после консультаций с эксплуатантами) при условии:

- оснащения  воздушных судов и диспетчерских центров специальным оборудованием, позволяющим КВС и диспетчерам ОрВД точно определять местоположение воздушного судна, обеспечивать оперативную передачу информации между воздушным судном и диспетчером ОрВД; 

- оснащения  диспетчерских центров ОрВД оборудованием, позволяющим точно прогнозировать траектории полетов воздушных судов и в оперативном режиме сравнивать фактическое местоположение ВС с прогнозируемым.    

 (DOC 4444- RAC/501 Часть III)

7.15. Диспетчерские разрешения

При отсутствии соответствующего диспетчерского разрешения запрещается выполнение:

· любого полета (участка полета) в  воздушном пространстве класса N;

· любого полета в воздушном пространстве RVSM и MNPS;

· любого полета в зонах, со специальным  режимом использования, где необходимость получения разрешений определена в документах аэронавигационной информации;

· любого полета, выполняемого с пересечением гос. границы;

· любого полета, над населенными пунктами или местами скопления людей на открытом пространстве на высотах  ниже минимальных безопасных, установленных настоящими правилами;

· полета, в составе экипажа менее минимально установленного РЛЭ ВС или в случае отсутствия у членов экипажа квалификационных допусков, соответствующих типу ВС и виду выполняемого полета;

· преимущественного пролета, если право преимущественного пролета в соответствии с настоящими Правилами принадлежит другому воздушному судну. В этом случае командир воздушного судна запрашивающий право пролета должен представить по требованию органа ОрВД разъяснение причин запрашиваемого разрешения; 

· ……………….

· ………………

       Диспетчерские разрешения  (уведомления о принятии плана полета) выдаются на основании планов полетов, представляемых в порядке, определенном …  Порядок выдачи диспетчерских разрешений  представлен в ___________ _____________________________.

       Диспетчерские разрешения могут выдаваться только на выполнение конкретного участка полета. В этом случае в диспетчерском разрешении указываются границы действия разрешения или указываются  конкретные маневры на которые выдается разрешение (например  руление, приземление и взлет).            

      При выполнении полета  КВС (пилот) отвечает за соблюдение условий выполнения полета, установленных  диспетчерским разрешением за исключением случаев указанных в п. ________   

ИКАО Приложение 2: 3.6.1.1,2,4+редакция

7.16. Действия КВС (пилота) при необходимости отклонений от плана полета.

При необходимости изменения условий выполнения полета, определенных планом полета, командир ВС (пилот) должен запросить и получить соответствующее разрешение органа ОрУВД, осуществляющего непосредственное управление воздушным судном, или уведомить соответствующий орган ОрУВД, если полет осуществляется в консультативном  воздушном пространстве.

В экстренных (аварийных) ситуациях,  при возникновении угрозы безопасности полета и при отсутствии связи с органами ОрУВД, Командир (пилот) ВС вправе самостоятельно принимать решение об отклонении от плана полета, о чем, по возможности, незамедлительно сообщить органам ОрУВД.    

7.17. Действия  в случае непреднамеренного отклонения от плана полета. 

При выявлении непреднамеренного отклонения от плана полета в воздушном пространстве класса N   КВС должен принять следующие меры:

 

(1)   Отклонение от маршрута установленного планом полета. Отклонением маршрута считается отклонение от осевой линии  маршрута:

по горизонтали на _______________

по вертикали на ________________

В случае выявления отклонения от маршрута КВС должен по возможности быстро вернуться на заданное направление.

(2)   Изменение истинной воздушной скорости. В случае, если средняя истинная воздушная скорость на крейсерской высоте между контрольными пунктами отклоняется или может отклониться на 5 процентов от скорости, указанной в плане полета, КВС должен проинформировать соответствующую службу ОрВД.

(3)   Изменение расчетного времени. В случае, если расчетное время пролета контрольной точки, границы района полетной информации или прибытия на аэродром назначения может быть превышено на три минуты по сравнению со временем, заранее сообщенным ОрВД, установленном соответствующей службой ОрВД или определенном на основе региональных аэронавигационных соглашений, КВС должен проинформировать соответствующую службу ОрВД и как можно скорее сообщить измененное расчетное время,

 

ИКАО Приложение 2: 3.6.2.2

7.18. Разрешения ОрУВД на изменения плана полета (см. Планирование полетов)

Порядок получения разрешения органа ОрУВД на изменение плана полета представлен в Главе 6 настоящих Правил

7.19. Контроль (сверка) времени

При выполнении полетов КВС (пилот) должен ориентироваться по скоординированному всемирному времени (UTC), выраженному в сутках (24 часа), часах и минутах.

КВС (пилот)  должен проводить сверку времени перед началом выполнения контролируемого полета и в других случаях, если это необходимо. 

 
7.20. Полеты в воздушном пространстве  MNPS  и RVSM

Запрещается выполнять полеты в воздушном пространстве, обозначенном как пространство MNPS, или в пространстве, обозначенном как RVSM, без получения   письменного разрешения Авиационной Администрации.

 

Запрещается выполнять полеты в воздушном пространстве, обозначенном как пространство  MNPS или RVSM, если не соблюдаются условия процедур и ограничений, установленных в отношении данного пространства.

 

14CFR: 91.705

JAR-OPS: 1.241, 1.243

7.21. Особые зоны. Запреты и ограничения на использование воздушного пространства

Запретные зоны и зоны ограничений устанавливаются в пределах обоснованного объема воздушного пространства.

Данные о запретных зонах и зонах ограничений публикуются в документах аэронавигационной информации.

Выполнение полетов в запретных зонах и зонах ограничений при отсутствии  специального разрешения органа ОрВД, за исключением:

· выполнения полетов организациями, в интересах которых установлены такие зоны;

· полетов на перехват воздушных судов - нарушителей, а также выполнения других оперативных заданий в интересах государства;

· полетов с целью проведения поисково-спасательных работ и работ по оказанию помощи при чрезвычайных ситуациях природного и техногенного характера.

7.22. Пересечение государственной границы

Пересечение государственной границы Российской Федерации воздушными судами, выполняющими международные полеты, осуществляется по специально выделенным воздушным коридорам пролета государственной границы Российской Федерации. 

Параметры специально выделенного воздушного коридора по высоте и ширине соответствуют параметрам воздушной трассы или маршрута полета. Коридоры пролета государственной границы Российской Федерации обозначаются географическими координатами точки пересечения оси участка воздушной трассы или маршрута полета с линией государственной границы Российской Федерации.

Пересечение государственной границы вне специально выделенных коридоров осуществляется только при наличии разрешения органа ОрУВД.

Если воздушное судно после пересечения государственной границы Российской Федерации не может продолжать полет, то пересечение государственной границы Российской Федерации в обратном направлении выполняется, как правило, по тому же маршруту с разрешения органа ОрВД. 

Вынужденный влет воздушного судна (летательного аппарата) в воздушное пространство Российской Федерации в случае аварии, стихийного бедствия, оказания срочной медицинской помощи членам экипажа или пассажирам, а также по другим аналогичным причинам не является нарушением правил пересечения государственной границы Российской Федерации. Командир воздушного судна в случае вынужденного пересечения государственной границы Российской Федерации обязан немедленно сообщить об этом соответствующему органу ОрВД и в дальнейшем действовать согласно его указаниям или командам, подаваемым с воздушного судна, прибывшего для оказания помощи или выяснения обстоятельств случившегося. 

Воздушное судно (летательный аппарат), пересекшее (пересекающее) государственную границу Российской Федерации с нарушением настоящих Правил, признается нарушителем государственной границы Российской Федерации. В отношении воздушного судна (летательного аппарата) - нарушителя органы, привлекаемые для охраны государственной границы Российской Федерации, принимают меры в соответствии с законодательством Российской Федерации и настоящими Правилами.

7.23. Выполнение полетов в приграничной зоне

В воздушном пространстве над территорией Российской Федерации вдоль ее государственной границы устанавливается приграничная полоса шириной 25 км с особым режимом ее использования.

В воздушном пространстве вдоль государственной границы Российской Федерации в Северном Ледовитом океане приграничная полоса не устанавливается.

Выполнение полетов в приграничной полосе разрешается только при наличии разрешений на выполнение полетов, выданных органами ОрВД. 

Полеты в воздушном пространстве приграничной полосы выполняются с использованием аэронавигационных карт установленного масштаба с обозначенной линией Государственной границы Российской Федерации, при​граничной полосы и с указанием ограничительных пеленгов от радиосредств. 

При выполнении полетов в воздушном пространстве пригранич​ной полосы отклонения от заданной трассы (заданного маршрута) не допускаются.

Вынужденные отклонения от воздушной трассы или маршрута по​лета (обход кучево-дождевой, мощно-кучевой, грозовой облачности, пыльной бури и т. п.) в воздушном пространстве приграничной полосы производятся в сторону от Го​сударственной границы вглубь территории Российской Федерации с немедленным докладом об этом органу ОрУВД.

В случае, когда вынужденное отклонение от воздушной трассы, МВЛ или маршрута полета может привести к нарушению Государственной границы Россий​ской Федерации, командир ВС (пилот)  прекращает выполнение задания, возвращается на аэ​родром вылета или на запасной аэродром с немедленным докладом об этом органу ОВД.

